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! з6!рц! наукових праць досл!джуються актуальн! про6леми реформування ! розвитку укра|нсько1
економ!ки на сучасному етап1, розглядаються питання п|двищення конкурентоспроможностп укра1н.
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ност! як основи п|дйому економ|ки, використання переваг рег!онально-просторово1 (кластерно|') орга-
н!зац[[ господарства. Анал!3уються напрями !нституцгонального реформування в!тчизняно! сфери над-

рокорисцвання, концептуальн! засади ! пров!дн! фактори кап!тал|зац[[ природних ресурс!в як джерела
нац!онального 6агатства }кра[ни. Розглядаються 3авдання п!двищення ефективност! п!дготовки ! вико-
ристання людського капгталу в умовах нового технолог!нного укладу стан ! перспективи укра'[нсько| ву
з!всько1 науки, як!сть вищо! осв!ти в контекст! розвитку болонського процесу.
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стАтистич нА оц|н кА послуг АвтомоБ|льного
тРАнспоРту

Розелянугт'ьо вцёц авгпомо6!льно'
ёо гп рс н сп о р гпу | кр а1'н ш' 1 ро а н ал ! зо в а-

но поко3нцкц ё|яльносгп| авгпомо6!ль-
но2о ванпажно2о гпранспоргпу. !осл!'
ёжено проенозн| о6сяес; ф!нансувоння
ро6|гл, пов'я38нцх з 6уё!вншцгпвом, ре-
консгпрукц!€ю, ремон!том (па у{прц-
манням ввгпомоб!льншх ёор!а 3аеаль-

но2о корцсп1ування.

!{лсочов| слова: авгпомо6[льнцй
{пранспоргп, сгпа{п(1с!пшнн! ёан!, ф[-
нонсування, ремонгп' у[прцмоння, ов-

гпомо6!льн! ёороаш'

Фдн!сю з найважлив!ших про-
6лем економ!чно}' пол!тики на сучас_

ному етап! розвитки в умовах струк-
турно| перебудови економ!ки ! подо_

лання криз0вих явищ, € забезпечення
ефективного функц!онування автомо-
6!льного транспорту !кра?ни _ пр!о-

ритетно| галуз| народного господар-

ства. Бир1шення дано| про6леми т!сно
пов'язано з актив!зац!ею !нвестиц!й_

ного процесу' Без цього економ!чне
зростання галуз! с неможливим.

8ибудова напрям!в ро3витку авто-

мо61льного транспорту як 1 лю6о| !н-

шо! галуз!, повинна базуватися на до_

стеменному анал!з! ! о6'сктивн!й оц!н-

ц! його роботи, тому автори 8важають,

що провеёе н ня с[п а !п цсгп онно[ о ц| н -

кц послуа авгпомо6|льно2о ]пРан-
спорту, яке вони поставили за [!е1пу

ц|с[ сгпагпгп1, е акгпуальнцм | о6грун'
[пованцм зав0анням. Розв'язання

цього завдання спирасться на теоре-
тико-методолог!чн| п!дходи та прак-
тинн! рекомендац!{ по оц!нц! автомо_

б!льного транспорту }кра[ни, як1 до-
сл!джували 9орноус Ф.!., (оваль Ф.Ф.,

Блага 8.3.

8цкла0 основно2о магпер1алу. 3

!кра|н! автотранспорт, особливо лег-

ковий, розвивався пов1льн!ше, н|ж в
зах!дних кра|нах ! менш усп!шно, н!ж

так! види транспорти як зал1зничний

! водний, що пояснюсться загальною
соц!ально-економ!чною пол!тикою

держави, значними в1дстанями, роз-
галуженою акватор!сю. Розвиток цьо-
го виду транспорту супроводжував-
ся | супроводжусться зараз трудноща-
ми, пов'язаними з недостатньо розви-
нутою !нфраструктурою, !1 в1дстал!стю

! недостатн!стю автотранспортних за_

со6!в, котр!, як правило, не в!дпов!да-

ють еколог!чним ! !ншим нормативам,

що д|ють у розвинутих кра!'нах.
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Анал!з о6сяг!в перевезених 8а}{_

таж!в та вантажоо6ороту автомо5|ль-
ного транспорту за останн! роки, на_

ведених у та6л. !, показус значн| ко-
[аблшця !.

!-!оказн и ки д|ялькост! а втомо6!ль}{огФ ва}*та)к*!6го тра нспорту в
9кра[н| у 1990*2009 рр. {млрд"ткм.}

ли3ан[1я, при цьому до 2006 року спо-
стер!галася загальна тенденц!я до |х
зростання.

[1оказ ни к 1 990 1 995 2000 2оо2 2003 2004 2005 2006 20о7 20о8 2ос9 201 0
8антажо_о6о_

рот, млрд.ткм
79,7 з4,5 |9,з 20,6 24,4 28,8 4о'6 46,6 54,9 49,2 7о' !

9астка в за-
гальному о6ся-
з! вантажсо6о-
роту ус|х вид!в
трансп ортио/ь

7,7 А? 4,9 ),(' 5,3 6,0 7,5 8.2 9,1 1о,в
' 
2.ц 9'б

[емп:,.т зростан-
ня вантажоо_
бороту % до
попереднього
року

4з'э 55,9 |9о,/ 1 1в,4 ! 18,0 1 
',! 5,0 1 14,6 1 17,8 ёу.о 78.1

[1еревезено
вантаж.а, мл!{'т

4897 'с 1 81 6,0 939,0 947,о 97 з,о 1о27 ,с 1121,0 1167.о 255,0 1267,о 1069,0 1 15в,2

1астка в за-
гальному о6ся-
з! перевезених
вантаж!в ус!х
вид!в тран-
с г: о оту. о;1;

т7,9 73,9 61,4 60,8 58,8 59,з 62,1 67,3 6з,1 64,2 65,8 б6, ]

|емп зростання
о6сягу переве-
зених вантаж!в,
о/с до попере-
днього року

з7.0в 51 .71 100.85 1о2'7 5 105,55 1 04,',1 ( 107,54 100,94 84,37 з 7,08 109,2в

(еред:.;я даль_
н!сть переве-
зень, км.

з'з2 10,46 21 ,89 22,97 25,77 27 31 28.09 29,81 29,59 34,20 43,05

Анал|зуюни дан; таблиц!, можна
виявити наступн! тенденц!1 в розпо_
д!л! вантажних перевезень: 3меншен-
ня загального обсягу вантажоо6оро-
ту у 2м 0 роц1 |'1ор!внян0 з 1990 роком
майже на 50%; зростання частки авто-
моб|льного транспорту з 7,7о/о до 9,6о/о

при прискоренн! темп!в з6!льшення
вантажообороту; пост;йне зростан_
ня середньо| дальност| перевезень, за
виключенням 201 0 року.

|-}!дприсмствами автомоб'льно_
го транспорту }кра}'ни (з урахуванням

перевезень п!дприсмцями-Ф;зичн!4-
ми осо5ами) за 201 0 р. 6уло перевезе_
но 1 

'] 68,2 млн. т' вантаж!в, що на 24,4 о/о

б!льше в пор!внянн! з 2000 р'(л!д зазначити' що показни-
ки 2оо9 року зазнали впливу кризо-
вих явищ в економ!ц!. що дещо пору-
шус тенденц|ю, яка склалася.

|о 2007 року с6сяги перевезень
вантаж!в зростали 6!льше н!ж у 20 ре-
г!онах }кра|ни. у 2009 роц! на фон!
3агального зменшення обсяг|в пе_

ревезених вантаж!в, лише у [|олтав-
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ськ!й о6ласт! темп зростання стан0-
вив 107 ,7 5с/о.

!инага|ку вантажоо5ороту авто-
моб!льного транспорту в!до5ражас

рис.2.
3а пер|од з 2000 по 20'!0 р!к се-

редн1й вантажоо6орот становив
37,69 млод" тонно'к!лометр!в ! з6|ль-
шився за десять рок!в на 19,4 млрд.
тонг*о-к|лометри, а6о на 100'52о/о.

[1"{ор!нно середн€ з6!льшення скла-
дало 1,94 млрд. тонно-к|лометри,
а6о 7,?17о. 1емпи зростаннл !з року
в р1к до 2005 року прискорювались.
[ак, якщо в 2002 роц! вантажоо6орот
з6|льш:лвся на 1\,35о/о, то у 2005 рсц!
на 22,57о/о, проте у 2006-2007 роках
спостер|гасться упов!льнення тем-
п!в зростання вантажообороту а

у 2$09 роц1 пор!вняно з попередн!м

р0ком вантажооборот автомо6!льно_
г0 транспорту зменшився на '| 6}8о/о, а

у 2010 ще на 2],3407о.

Рентабельн!сть операц!йно] д|-
яльност! за видом економ|чно| д!яль-
ност! <,{!яльн!сть транспорту ! зв'язку>

зб!льшилась майже в 3'5 рази у 2009 р'
в г:ор!внянн! з 2000 р. ! склала 8,6о/о, в

тому нисл! на автотранспорт! 5,7о/о' Але
варто в!дзначити, що у 2009 р. ванта-
жооборот автомоб|льного транспорту
майже у 2 рази менший, н!ж у 1990 р.,
а за !нтенсивн!стю його використан-
ня (о6сяги перевезень за добу) 2009 р.
поступасться 1990 р.у 4,2 рази, при

цьому переве3ення вангаж!в в серед-
ньому на до6у у 2009 роц! пор!вняно
з 2000 роком з6!льшились на '| 3,84о/о,

! склали 2928 тис. тонн. ! це в{д6ува-

€ться в умовах/ коли середня ван-

тажоп!дйомн!сть одного автомо6!-
ля зросла з 5,6 до 6,1 т, а середня в1д-

сгань перевезень одн!с| тонни ванта-

жуз16до46км.
{,фера автомо6!льних пасажи_

ропереве3ень пройшла досить в!д_
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Ршс" 7 ' !шнам!ка о6сяе!в пеРеве3енцх вангпа;к!в авупомо6]льнцм !про'1споРспола: в |кро[н!
за 209ё-2010 рр.
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Ршс. 2, $шнам!ка ванспа>коо6ороспу авспомо61льноао 
'т'Ра'1спор{|'у 

в \|кра[н|
за 2046-2Ф10 рр.

нутний пер|од спаду. [1ротягом !990_
'1 995 рр. обсяги перевезень пасажи-
р]в 3меншились у 2,5 разьз' пасажиро-
о6орот _ майже в три рази; в 1,5 рази
зменшилася к!льк!сть рейс!в з пост!й_
ними автобусними маршрутам1А| сут-
тсво зб!льшився середньодобовий !н-
тервал рухи що осо6ливо важливим €

для м!жнародних пасажирських пере-
везень.

Ёа той час зменшення перевезень
пасажир|в було законом!рним явище^л'

адже 6агато п!дприсмств припинили
а6о значно скоротили свою д!яльн!сть,
кр!м того, знизився життсвий р!вень
населення, що зумовило зменшення
к|лькост! по6щових по}'здок. 8одно-
час загальна к!льк1сть автопарку дещо
зб!льшилася, а частка автотранспорту
загального користування в систем! А4!-

н!стерства транспорту !кра)ни змен_
шилась з 54,3 до 26'1о/о|4].

[!оряд з !ншими чинниками з6!ль-
шення автопарку стало п!дгрунтям

поступового зр0стання о6сяг!в пе-

ревезення пасажир!в. }ак, т|льки: за
пер!од 2000_2010 рр. вони зросли
з 2557 млн. пас. до 3725 млн. пас., то6-
те на 45,72о/о (рис'3).

1ому можна стверджувати, що ав-
томоб!л:ьний транспорт в!дновлюс
сво| втранен! позиц!!' в пасажирських
перевезеннях. [1ри цьому в!д6увасть_
ся прак]ично повне вит!снення з них
автомо6!льного трансп0рту держав_
но1 форми власност1. [1ерех!д до рин-
кових умов господарювання став для
автотранспортно! систегли почагком ]1

розвитку: впроваджуються нов! види
д!яльност! ! форми трансп0ртного о6_
слуговування. Б!льш вагоме 3начен-
ня у сучасних умо8ах господарюван-
ня належить не3алежним транспорт-
ним п|дприсмствам, як1 в результат!
роздержавлення, акц!онування ! при-
ватизац!1 отримали можлив|сть само-
ст!йно виходити на ринок транспорт-
них послуг.
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Ршс" 1' $ынвм!ка о6сяе1в переве3енцх паса;хсрёв овгпосло6|льн1'м п|ранспор1по^|]

в$кра{н| зв 2088-2Ф1$ рр'

3ростання о6сяг|в перевезень
пасажир!в автомо6|льним транспор-
тсм у ш':!ськоАлу та м!жм!ському сполу_

ченн! у 2009 роц! мас м!сце у 4 рег!о-
нах' зокрема у [4икола[вськ1й (]01,1%),

Р!вненськ{й: 0о1,фо/ь}, {,мельницьк!й

{104,61%), {ерн!г!вськ!й {100,8о7о) о6-

ластях, при загальному скороченн! в

ц!лому по !кра[н! на 7 ,49о/о"

Анал!з показу€, що в основному

ринок автотранспортних послуг }кра-
|ни розвива€ться динам|нно. 0пожи_

вання цих послуг на внутр1шньому

ринку з6!льшусться з року в р|к, але

оск1льки ця галузь значною м!рою

ор!снтоваь*а на зростання виробни-
но1 сфери кра'[ни, то подальший усп!ш-
ний розвиток залежить в1д усп!шно!'

д!яльност! промислових та торг.вель_

них п!дприемств, р!вня до5ро6уту на-

селення, що € основними споживача-
ми даних послуг.

Анал!зуюни зовн!шньоеконом!чн!
вантажопотоки через к0рдони !кра}:

ни (рис.4\, необх|дно в!дм!тити, що на

тран3ит припада€ 58,48в/о.

[еритор!сю !кра! ни проходять три

м!жнародних {ш9 3 Берл!н - 3роцлав -
[!ьв!в _ (и|в, [!о 5 [р!сст - /)ю6ляна - Бу_

дапешт - }1ьв!в ! {т|р 9 [ельс1нк! - (анкт-

11етербург - й!нськ - (и1в _ (ишин!в -
,!имитровград) ! чотири нац1ональних

(9Ё€, €вропа - Аз!я, Балт!йське море -
|1орне море, €вроаз|атський) тран-

спортних коридори. (л!д зазнанити,

що високий коеф!ш!снт транзитност! в

усьому св!т! розгляда€ться як ста6|ль_

не джерело надходжень до державно-
го 6юджету. 3 огляду на географ!нне

положення !кра|ни, о6сяги тран3ит-

них переве3ень мали б пост!йно зрос_

тати. Але ст1йко| довготривало'[ дина-
м!ки не спостер!гасться (рис.5).

8 середньому щор!нно о6сяг
транзитних вантажопоток!в складав

227286,27 тис. тонн.
3 та6лиц! видно, що у 200'| ,2оо2,

2004, 200в та 2009 роках в!д6увало_
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Рис.5. [в;намс!ко о6сяа|в ]т'ранзц'пнцх ван!по)копо!пок|в чере3 кораонц 9кра{нал

у 2ооо-2о09 рр.

ся скор0чення о6сяг;в транзити лише
в 2005_2007 роки спостер!галося до-
сить вагоме зростання обсяг!в тран-
зитних 8антажопот0к!в через кордо-
ни укра'[ни. у 2007 роц!темп приросту
склав 7з,56с/о, який 6ув найвищим по_
чинаючи з 2000 року а найменше зна_
чення те&1пу зменшення спостер!гало-
ся у 2009 роц! - на р!вн; 54,74о/о.3азна-
чимо, що на автомо6!льний транспорт
у 2009 роц! припадало лише 1,'!8% в!д
загального о6сягу транзитних ванта-
жопоток!в, !!!о св!дч[4ть про недостат-

ньо ефективне використання авто_
транз}1тного потенц;алу.

3азначимо, що тепер!шн!й стан
автомо6!льних дор!г в укратн! € г!ршим
пор!вняно !з сус!дн|ми державами, щ0
ро6ить укратнськ; автодороги некон_
куренто(проможними для зд|йснен-
ня м!жнародних автомо6!льних пере-
везень.

3а пер!од з 2000 по 2009 роки в се-

редньому щороку введено в д!ю авто_
мо6!льних дор!г загального користу_
вання з твердим покриттям 110,2 км,
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у 2ФФ0_2009 рр.

Р!к
Ф6сяг трагсзитних
ванта>копото к! в,

ти€. тонн

А6солютне
в|дхилення,

(+;-}' тис. тонн

1емп зрос-
тання, о/о

1емп приросту
(змен:дення),

о/о

А6солютне
значен-

ня 19о при-
росту

2000 1 84000,5

200.! 1 8з633,45 -з67,05 99,80 -о,2о 1840,00

2оо2 181607,9б -2425,49 98,90 1,10 18з6,з3

200з 21 895з,98 37з56'о2 120,57 2о'57 1 81 6.08

2$о4 ! 85629,81 __з33з4'17 в4,78 15,22 2189,64

2005 2о5565'2 1 99з5'з9 11о,74 1о,74 1в56,з0

2006 22_2948,1 2 17зв2'92 '108,46 8,46 2о55'65

2оо7 зв6956'56 16400в,44 17з'56 7з'56 2229,4в

2о08 з 2542з,03 -61533.53 84,1 0 -1 5,90 з869,57

2009 1781з4,о7 147288,96 54,7 4 45,26 з254,2з

ёер!я Ёконом!кА [т!я3(7)

[а6лцця 1

$и нам!ка о6ся г|в тран3итн их ванта}!(опоток!в через кордони }лкра:ни

[с6лцця 4'

['!оказники !нтенсивност; динам!к14 введежня в д!}@ автомо6!дьних
д@р|г загального користування 3 твердим покриттям

за 2оо0-2009 рр.

Р!к

8ведення в д!ю авто-
мо6!льних дор!г за-

1емп зростання'
о/о

1емп приростр о/о А6солютне
значен_

ня'!о1о при_

росту

гального кори(туваиня
3 твердим покру1ттям'

км

ланцк}-
говий

6азис-
ний

ланцю-
говий

6азис-
ний

2000 194

200 1 1з4 69'о7 69'о7 -30'9з -30,9з 1о4

2002 77 57,46 з9,69 -42,54 _60,з'| 1,з4

200з /3 94,81 з7 '6з
-5,1 9 -62'з7 о,77

2оо4 '133
1 в2.1 9 68,56 82,19 -31,44 о'7з

2005 101 75,94 52'о6 -24'о6 47,94 |,3з

2006 100 99,о1 51,55 -о,99 -48,45 1,01

2оо7 '159 '!59,00 81,96 59,00 18,04 1

200в 111 69,81 57,22 _з0,'1 9 -42,78 '1,59

2о09 2о 18,02 1 0,31 -81,98 -89,69 1.',1 ]
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в;сник мнту

щороку цей показник зменшував_
ся у середньому на 19,3 км, що скла-
дало 22,32о/о. 8продовж пер!оду до-
сл!дження наи1вищий темп зр0стан-
ня спостер!гався в 2004 роц1 ! стано-
вив 182,190/о.

Ёк насл!док, в|д6увасться пере-

розпод!л транзитних поток!в не на ко-

ристь !кра|ни, про що св[диить, напри-
клад, зростання транзиту територ!ями
Б!лорус!}'та кра|н Балт!1, як!, активно
конкуруючи з транспортною мережею
}кра}ни, вже почали ро6оти по ство-

ренню транспортних коридор|в нерез
сво1 територ!| в обх!д !кра|ни'

[1ри цьому дорогами державно-
го значення, як! становлять 10 в!дсо-
тк!в усього дорожнього господарства
!кра|ни, зд!йснюсться 80 в|дсотк!в
перевезень. [1-!!льн!сть дор!г в !кра-
!н! у 5 раз!в менша, н!ж, наприклад, у
Франц!| [5].

[1ереважна частина автомо6!ль-
них дор!г !кра|н и, як1 ув1йшли до скла_

ду м!жнародних транспортних кори-

дор!в, 6ула з6удована б!льш н!ж п!в_

стол!ття тому. 8к насл1док, середня
категор!йн!сть автодор1г !кра}'ни ста-
новить 3,71 {та6лиця 5), що св!днить
про переважання шлях!в з низькою
пр0пускною спроможн!стю, як! не в!д_

пов!дають сучасним европейським

стандартам. [у1айже вс! автомоб!ль-
н| шляхи на основних напрямах тран-
спортних коридор!в проходять через
населен! пункти, що не в!дпов!дас ви-
могам до й1(.

[|ри цьому 63,86о/о дор!г з твер-

дим покриттям припадають на доро_
ги 4 категор!1.

Фсновн! транзитн! пот0ки, як| про_
ходять територ|сю ! кра{ни, формують_
ся в Рос[йськ!й Федерац!] (понад 86%),

у (азахстан! (6[льше 9о/о}, а також Б!ло-

рус!, |\4олдов|, !горщин!. Фсоблив!стю
транспортних сполучень € те' що ав_

тошляхами м!жнародних транспорт-
них перевезень зд!йсню€ться 6лизь-
ко 50о/о вс!х внутр!шн!х перевезень [3].

йожна прогнозувати, що така ситуац!я
6уде збер!гатися досить довго. (аме

цей фактор дозволяс розглядати тран-
спортну !нфраструктуру при належн!й
орган!зац!| |[ функц!онування на праг-
матичних засадах як м0жливе гаран-
товане пост!йне джерело отримання
[нвестиц!йного доходу з найь'теншими
!нфляц!йним и ризиками.

Р!едостатн!й розвиток мереж! !

стану автомоб!льних дор!г призв0_

дить до того, що середн! швидкост!

руху на дорогах !кра[ни майже у два
рази менше, н!ж у розвинутих промис-
лових кра|нах' а терм!н служ6и майже

[а6лиця 5.

Автомо6|льн! дороги 3агального користування укратни 3 твердим
покриттям 3а категор!ями у 2009.

(атегор[[ [овп<ина дор!г з твердим покриттям, км [итома вата,о/о

26о1'5 1,57

2 '! 2891,5 7,78

з 29269,2 17,65
4 105885,4 6з'86
5 1 51 52,з 9,14

Разом 165799,9 100,00
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Рус.6 Авупомо61льн! ёороец зое('льноао корцс]пування ! кра[но

з гпверёмм покРцп',пя'|' за ксгпееор!ямо у 2089 роц!

утри разименше,н!жу€вроп!"[ому!с- }кра|н! ф!нально| частини чемп1онату

ну€ необх!дн!сть у значних 1нвестиц!ях €вропи 201 2 року з фут6олу визначе-

на прид6ання транспортних засо6!в ! н! кошти спец1альних фонд!в !ержав_
:х утримання/ а також на модерн!зац!ю ного 6юджету укратни та о6ласних 6ю-

дорожнього ]1окриття. джет|в, як! формуються в|дпов!дно до
(л!д зазнанити, що саме так| не- 3акону !кра!'ни <[1ро джерела Ф!нан_

гати8н! висновки 6ули п!дтвердже_ сування дорожнього господарства> та

н! експертами при анал[з! стану голо- спрямовуються на ф!нансування ро-
вних укратнських транспортних маг!- 6!т, пов'язаних з 6уд!вництвом, рекон_

стралей при оц!нюванн! можливос- струкц!€ю, ремонтом та утриманням
тей укратни до чемп!онату по Футболу автомо6|льних дор!г загального ко-

€вро-201 2. ристування, кредитн! ресур(и, щ0 за-

,!жерелами ф|нансування !-1ро- лучаються п!д гарант!| !ряду !кра[ни

грами п!дготовки та проведення в та !нш! надходження.

[о6лцця 6.

[!рогнозн! о6сяги ф|нансування 3авдань ! заход|в !-алузево! ц!льово:'
програми п!дготовки та проведення в }кра|н! ф!нально1 частини

чемп!онату €вропи 2@12 року з фут6олу.
(млн.грн.)

!]х<ерела
ф1нансування

8сього
в тому числ! за роками

2008 2009 2010 201 1 2о12

,[еожавний бюджет 278,54 13,93 80,46 8о'46 80,46 2з,2о

(редит 717,о0 62'оо 141,60 149,6о 363,80 0,00

Разом 995,50 75,9з 222,06 2з0,06 444,26 2з,2о
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в|оник мнту

27,98%

пд"Р-*"й ййй
!щщц---]

72.о2%

Ршс.7. €спрукгпура о6сяе1в ф|нансування заваань ! зохоё1в {алузево! ц1льово[ проерамш
п|ёаосповкц спа провеёення в |кра1н1 ф1нально[ часупцнц че^/1п,она]пу

€вропш 2012 року з фугп6олу.

Анал|зуюни завдання 1 заходи з

виконання [алузево| ц|льово| програ-
ми п!дготовки та проведення в !кра!'-
н! ф!нально| частини чемп!онату €в-

ропи 2012 року з фут6олу нео6х|дно
в!дм!тити, що прогнозн! о6сяги ф|нан-
сування лише на 27'98о/о покривають-
ся за рахунок державного бюд>кету

{рис.7.)
8цсновкш, Фднонасно з динам!н-

ним розвитком автомоб!льного тран-
спорту !нтеграш!я економ!ки р!зних
кра|н до св|тового економ|чного про-
стору ви3нача€ пр1оритет розвитку
м!жнародних автомо6|льних переве-
зень ! ринку м!жнародних автотран-
спортних послуг. [т4!жнародн! автомо-
б!льн! перевезення стають катал!зато-

ром ро3витку нац!онально? економ!ки,
потужним ! над!йним джерелом ф!нан-
сових ресурс!в, основою розвитку !н-
ших сфер ! вид!в господарсько[ д!яль-
ност!. [ранспортна д|яльн!сть, у тому

числ! м!жнародн| автомоб!льн! пере-
ве3ення, в!д!грас ключову роль у со-

ц!ально-економ1нному розвитку дер-
жав.
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